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I. ESPACIO SOCIAL Y TRANSPORTE

Planeación • del transporte y conflicto social 

Bernardo Navarro Benítez y Lidia Cadena Pérez-Campos 

Análisis de los programas estatales de planeación del transporte. El Plan 
;\faestro del Metro, al crear un Sistema Integral de Transporte y Vialidad 
para la Zona Metropolitana de la Ciudad de México (que considera Metro, 
autobu.�es, trolebuses, tren ligero, taxis y colectivos, vialidad y estaciona
mientos) , convierte al Metro en la columna vertebral del sistema. Los 
diferentes medios de transporte oonstituyen el aspecto articulador del 
cksarrollo económico. 

Analyzes state transportation planning prngrams. The Subway Master 
Plan. by creating a comprehensive transportation and street system (in
cluding subway, b1tSes, trolleybuses, light train, taxis, and collective taxis) 
for Mexico City's metropolitan area, made the subway the hub of the 
svstem. The various means of transportation make up the coordinating 
�pect· o/ economic development. 

3 

El sistema de trar1sporte eléctrico en el D.F.-Metro . . . . . . . . . . . . . . 15 

Afariano Bauer, J. Quintanilla, C. Ferrando Bravo y A. Reynoso 

El Metro de la ciudad de Méxioo ha demostrado una eficiencia ejemplar. 
Resulta una solución racional para la absorción de un volumen considera
ble de lo! viajes que se llevan a cabo en el interior de la ciudad más 
grande del mundo, entre otros motivos, porque no agrava dos de sus prin
cipales problemas: la contaminación del aire y el tránsito de vehículos 
automotores. Lamentablemente, la construcción del proyecto inicial no 
ha podido concluirse a causa de la crisis económica por que atraviesa el país. 

Mexico City's subway has proved to be a model of efficiency. lt has been 
a rational solution fur absorbing a considerable number of the trips whích 
are made in the largest city of the world, among other reaso11s, because 
it does not worsen two of the cíty's main problems: air pollution and 
automobile traffic. Unfortunately, the original plans hat.•e not been carried 
out because of the ecoT1omic crisis which the country is going through. 
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Homogeneización del espacio 

Mar garita Camarena 

Entre los puntos de vista desde 106 cuala; se estudia el transporte se 
encuentra el que destaca su carácter ordenador del espacio, aún poco 
oonocido, que revalora el fenómeno y amplía los horirontes de las otras 
visiones más frecucntrmente desarrolladas. Desde esta perspectiva, los 
enfoques no se ciñen al transporte en si mismo; por el oontrario, lo 
interpretan como mediador y a veces desencadenante de múltiples proce
sos y product06 sociales. En este artículo se trata de destacar ese carácter 
espacial que está presente en el transporte. 

One of thc most impm-tant points of view for studying trarl$partation is 
the until recentlv little understood manner in which transportation orga
nizes space. This point of view revalues the phenomenon and broadens 
the perspectives of other more frequently developed interpretations. Frorn 
tliis stan<lpoint, the views presented are not restricted to transportation. 
Rather, they interpret transportation as a mediator, and sometimes a 
catalyst uf mu/tiple social processes and products. The author of this 
article stresses the spatial aspect of transportation. 

Construcción de carreteras y ordenamiento del territorio 

Ovidio González Gómez 

En 1925 se inició, en Méxiro, la ronstrucción de carreteras modernas. 
Hubo múltiples intereses involucrados en la construcción de la red carre
tera; entre ellos, los de las distribuidoras de automóviles y camiones, la 
industria automotriz, las compafüas de autopartcs y todas· Jas empresas 
conectadas con el autotransporte. En la época post-revolucionaria fue per
filándose el importante papel del gobierno como impulsor del desarrollo 
industrial del país; de ahí su impulso a la construcción de carreteras. 

In 1925 tlie building of modem roads in Mexico began. Mu/tiple inte
rests vied for influence ovcr the road network, inc/uding car and bm 
dealers, the automobile industry, autoparts' companies, and ali com
panies related to auto transporta#on. In tlie period following the revolu
tion the government bega11 to emerge as the driving force behind the 
count,')''s industrial development. Part of its role was that of promoting 
road construction. 

Articulación de las costas mexicanas 

Luis Chias Becerril 

El proceso de poblamiento y articulación territorial de las costas de 
Méxioo constituye un fenómeno relativamente reciente, inconcluso y aún 
poco estudiado. De hecho, se inició en los años 40 y los factores que lo 
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impulsaron han sido básicamente tres: la explotación petrolera, la agricul
tura comercial y el turismo; actividades que desde sus rnicios han configu
rado una red carretera oostcra más adecuada para responder a las exigencias 
del mercado externo que a las del mercado interno. 

The process of pop,ulating and integrating the territory of the cdasts of 
Mexico is a relatively recent phrnomena, which has not concluded and 
has not been studied in depth. This process bcgan in the 1940s. /t has 
been spurred bv three fundamental factors: the tapping of oil reseroes, 
agribusiness, and tourism. These activities have always encouraged the 
co-nstruction of a coastal highway netwo-rk which better rcsponds to the 
demands of the externa/ market than those of the ínternal market. 

La jerarquización de los espacios para la reestructuración del trans-

IX 

porte aéreo en México . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85 

Francisco H credia 1 turbe 

El propósito de este trabajo es el <le comentar la superposición de espacios 
a que dio origen la expansión del transporte aéreo en México y sus efectos, 
manifestados como acontecimientos de orden social y eronómico. También 
se pretende establecer, en fonna general, la relación que existe entre los 
requerimientos específicos de las comunidades por enlazar y los diferentes 
servicio; que ofrece el traru;.porte aéreo por la vla de la jerarquización 
de los espacios en los que se desanulla. 

This paper looks at the superimposition of spaces whic/1 resulted in the 
expansion of air transport in Mexico, ami the effects of this superimposi
tion as secn in economic and social events. The artic/e also establishes, 
in a general ma,mer, the relationship between specific community requi
rements to link air transportation, and the different sen,ires said trans
porta/ion offers through the hierarchi:ation of the spaces i11 which it is 
deueioped. 

II. PERSPECTIVAS DEL MOVIMIENTO OBRERO

Corporativismo obrero y democracia 

Víctor Manuel Durand Ponte 

La relación entre oorporativismo obrero y democracia en México es nega
tiva y opuesta; esto permite mostrar que, en contradicción con el debate 
teórico o histórioo, el corporativisino puede ser reformado y convertido 
en un factor que no se opone a la democratización del sistema político. 
L1. complejización de la sociedad, las reformas al sistema polítiro, la crisis 
eoonómica y los cambios en las instituciones del Estado y en las políticas 
públicas han minado las bases del viejo rorporativismo, desfigurándolo 
y haciendo que pierda funcionalidad para los trabajadores, para el partido 
oficial y para el Estado. 
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The relationship between labor corporativism and democracy is negative 
and antagonistic. This fact shows that, as opposed to the theoretical and 
historical debate, corporativism may be reformed and made a factor which 
is not in oppositian to the political system. The growing complexity of 
society, the reforms in the political system, the economic crisis, and the 
changes in state institutions have unmined the foundations of oldfashianed 
carporativism, disfiguring it and rendering it less functianal far workers, 
far the official party, and far the state. 

La política laboral del Estado Mexicano: 1982-1988 

Gerardo Zamora 

I.a política laboral es una práctica estatal diversa y compleja, en estrecha
vinculación con la política económica. En este trabajo se describe y analiza
algunos de los aspectos más importantes de la política laboral de 1983 a
1988, en particular, la relación entre el gobierno y el movimiento obrero
organizado, ya que en ese sexenio surgieron y se consolidaron tendencias
que cambiaron significativamente los términos de esa relación y definirán
105 términos de la política laboral en el futuro y sus implantaciones para
toda la clase obrera del país.

[,abar policy is comprised of multiple and complex practices, clase/y linked 
to economic policy. This article describes and analy%es sorne of the leading 
aspetcs of labor policy from 1983 to 1988, and in particular, the relatian
ship between the govemment and the organized labor mavement. This 
sexenio saw the emergence and consolidatian of trends which significantly 
changed the terms of that relationship and which will define the terms 
of labor policy in the future, with its implications for the country's entire 
working class. 

111 

El movimiento obrero en la Cámara de Diputados (1979-1988) . . . 139 

Juan Reyes del Campillo 

La reforma política que impulsó Jesús Reyes Heroles en 1977 se propuso 
ampliar los espacios de participación y dar entrada en el sistema legal 
a partidos de oposición marginados ha,sta entonce& de los procesos polítioo
electoralcs. La CTM pasó de obtener, dentro del sector obrero, el 64% 
de las postulaciones en 1979 al 67% en 1982 y al 71 % en 1985. E:n 1988 
descendió al 68%. En el 88, l011 resultados de las elecciones fueron des
favorables para los líderes de la CTM, pues de 51 candidaturas, obtuvieron 
34 triunfos y 17 derrotas, oon lo que perdieron la terocra parte de sus 
posiciones en la Cámara. 

The political reform promoted by Jesús Reyes Heroles in 1977 attempted 
to broaden the spaces for participatian and make room in the legal system 
far political-electoral processes. The Confederation of Mexican Warkers' 
(crM) share of the nominations for electoral office, within the labor sec-
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tion, went from 64% in 1979 to 67% in 1982, and 71% in 1985. In 1988 
it fell to 68%, The results of the 1988 elections were u.nfavorable for the 
leaders of the CTM; of 51 candidacies, 34 were victoriou.s, while 17 were 
defeated, thereby cau.sing the Confederation to lose one-third of its seats 
in the Chamber. 

XI 

El impacto de la crisis en la CTM . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 161 

Irma Campu::.ano Afontoya 

El papel político de la CTM se funda en su actividad sindical y en su re
lación con d gobierno. Ha contribuido a darle una base sólida y amplia 
al gobierno y ha ejercido un control sobre la base trabajadora, estabilidad 
en las empresas y apoyo de politicas gubernamentales indispensablei; para 
el d,es.arrollo económico. Para mantener su fuerza, ha estorbado el registro 
de nuevas agrupaciones sindicales y ha bloqueado el desarrollo de la de
mocracia sindical; pero esto ha significado también más benefici05 sociales 
para sus trabajadores. Sin embargo, las dificultades de la oonfedieración 
para seguir de!!empeliando su papel tradicional están apuntando a reajus
tes. Esto dará como resultado cambios en la organización sindical que 
definirán los maIT.011 en que se entablarán las nuevas relaciones entre 
movimiento obrero y gubiemo. 

The crM's political role is based 011 its union activities and its relation
ship with the got,ernment. This role has helped give the government a 
so/id a,nd broad base, while at the same time it has exerted control over 
the worrking rank and file, thereby giving stability to business, and the 
indispensable su.pport of government policy for economic development. 
To maintain its position o/ strength, the Confederation has blocked the 
registration of new 1.mion groupings, and it has also prevented the emer
gence of union demacracy, which has in turn tra11slated into greater social 
benefits for its workers. Nevertheless, the Confederation's difficultieJ in 
continuing to play its traditional role make it clear that adjustments will 
have to be introduced. These adjustments will bring about changes in the 
union organiza/ion which will define the framework for new relations 
between the labor movement and the government. 

La gran debilidad del sindicalismo mexicano 

Georges Couffignal 

La forma en que el sindicalismo mexicano nació y se desarrolló, y las 
maneras en que se organizaron sus ligas con el útado, permiten analizar 
la situación en que se encuentra actualmente; un sindicalismo desprovisto 
de legitimidad y poder, para el cual el aparato político parece no tener 
un proyecto alternativo. Los sindicatos que intentan constituirse fuera de 
las estructuras oficiales comienzan a comprender que la única oportunidad 
que tienen de existir está en su capacidad de movilización de la opinión 
en su favor. 

191 
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The manner in which Mexican unionisrn arase and developed, and the 
ways in which its /inks tu the state were organiud, allow us to analyte 
the situation it finds itse/f in now. Current múonism in Mexico has ban 
stripped of legitimacy and power; the political machinery seems to have 
no alternative project. Unions which attempt to organize outside· of the 
official structures eventual/y tmderstand that their un/y chance to sun>iv,: 
is their abilitv to mobilize opinion in their favor. 

1II. ESTADO Y SOCIEDAD 

Los intelectuales y el Estado en la década perdida 

Sergio Zermeño 

Este artículo discute sobre las formas en que los grupos intelectuales han 
asumido una posición frente al Estado durante la última década; y pro
pone formas alternativas para el quehacer de los intelectuales que eviten 
lo que hoy, ante la doble crisis del desarrollo eoonómico y del socialismo, 
parece ser una entrega sin condiciones a los aparatos del poder público 
y privado como esperanzados en que desde esos núcleos el voluntarismo 
intelectual y político (la ciencia, el desarrollo, la planificación ... ) , produ
cirán la idea genial, la orientación racional que habrá de cambiar la si
tuación <le precariedad en que viven n ucstros pal ses. 

This artic/e discusses the ways in which groups of intellectuals have assumed 
a stance vis-a-vis the state during the last decade. It propases alternate man
ners for intellectua/s to avoid what today, in the midst of a double crisis 
economic development and of rncialism, appears to be a surrender without 
conditions to the machinery of public and prívate pou:er. These inte/lec
tuals are hoping that the nuclei of intellectual and political voluntarism 
(science, development, planning) wil/ produce bri/liant ideas and the ratio
nal orientation to change the precarious situation our countries live in. 

213 

La prosopografía: ¿ un método idóneo para el estudio dcl Estado? . . 23 7 

Isabelle Rousseau 

El método prosop<>g1áfico, definido como una combinación de sociología 
histórica y de genealogía, que tiene la finalidad de superar la aprox_ima
ción biográfica, adquiere, mediante el conocimiento de los nexos entre 
los actores, un ni\•el explicativo profundo; la prooopografía es la historia 
social <le las instituciones. Aplicada al estudio del Estado, considera que 
su naturaleza y su dinámica no pueden ser oomprendidas sin una historia 
social de las instituciones, y que su historia no es independiente ele la 
historia de los que lo s06tienen, lo combaten o lo hacen funcionar. 

The prosopographic method, defined as a combinaticm of historical socio
logv and genealogy, the purpose of which is to mrpass the biographical 
approach, acquires, through the knowledge of bcmds between actors, a pro-
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found explicative capacity. Prosopography is the social history of institu
tions. When applied to the state, it considers that the state's nature and 
dynamics cannct be understood without a social history of institutions, 
and tha,t this history is not independe11t from the history o/ those who 
uphold it, fight against it; or make it work. 
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